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Ferro Flash Namur VOYAGE ~ Numéro 175, 2012-4

e
Carlo Mocellin, Pres‘Idenf de "Ferrovia Wlllv et Didier
u)elfosse Premdenf du "RMM” {phafo C Carpef)

¢
Grandslet, pehfs\'on’r ruule pendant les deuxg]ours et deml

_de‘de?bwr |

Anne a egalemeni prls les commandes
L'un vérifie le matériel, trois autres dis4 S
pensent des conseils de conduite, le qua e Pfeg'deﬂ’f' e

tridme prie... (photo Fr. Marlier). Madarﬂe Dirk, heureux d'étre la...




Ferro Fiash Namur  VoYAGE Numéro 175, 2012-4

- .-'K 1 “‘04"- rﬁ “

Biengquel debutant) Piegy e
Recafsoleia™ 4




Ferro Flash Namur

VIEE DU GLUB
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Réunion mensuelle du 15 juin

Ferro Flash Namur n°174 de début juin étant distribué

depuis jeudi 14, le Président peut mettre en exergue le
voyage club RMM en Baie de Somme du 9 au 12 avril
2013 y décrit aux pages 9 a 11. Bulletin d'inscription aux
valves du club (bacs fixés a la porte d'entrée du RMM).
Didier Delfosse remercie les participants a notre 9éme
bourse a I'Institut Technique Henri Maus. La date pour
2013 est le dimanche 2 juin. La position GPS de la porte

d'entrée, c6té rue, sera ajoutée sur l'affiche : 50° 27’
55,4 N; 4° 52'29,4" E.

Visite du réseau 7 1/4" a La Louviére

Didier nous propose également la visite (2 septembre)
du réseau en 7 1/4" élaboré, a I'époque, par les éléves
de I'Institut Technique Saint-Joseph de La Louviére.
Rassemblement sur place le dimanche 02-09 a 10h,
Rue Gustave Boél (coordonnées : 50°28'41,8 N;
4°10'34.5 E) voir photos page 14 (le diner est prévu sur
place dans la gare au prix modique de 12,00 €. Pour
raison d'intendance, ils nous ont demandé de leur com-
muniquer le nombre de participants au diner pour leur
permettre d'approvisionner les denrées. Donc : priere
de s'inscrire aux valves du club ou ffn@club-rmm.be
ou 071729561).

Voyage a Antwerpen lc 8 septembre

Le Président propose également un voyage a
Antwerpen, comme l'année derniére. Cette fois, nous
rendons visite au club "N160" (essaimage du Mobov).

Au programme, visite de :

- Déplacement Namur - Antwerpen (prise en charge des
membres tout au long du parcours ferroviaire);

- Visite du MAS (Museum Aan de Stroom);

- Repas dans le méme restaurant que la derniere fois;
- Visite du KMYCA (féte de la vapeur vive).

- Soirée : retour vers Namur.

Portes Ouvertes 2012 (si c'est encore possible)

- Ateliers de Modeélisme;

- Circulations sur les 3 réseaux;

- Bourses + Artisans;

- Remise des prix du concours "Le p'tit qu'on voit”;

- Réseau a I'échelle "G" a destination des jeunes :
périodes de circulations modéles alternées avec des
périodes de circulations "jeunes".

- Inauguration du "Réseau Modulaire Mosan".

Bibliotheque
Jean-Claude et Philippe vont trier la partie "archives".

Les revues comportant des articles spéciaux ou incon-
tournables seront démontées et scannées. Avant mise
en décharge, les revues trop anciennes seront gratui-
tement proposées aux membres dans une boite "a
donner".

Etablis
La phase 1 : aménagement des vitrines est terminées.

La phase 2 : réalisation des cloisons, alimentation
électrique, I'éclairage est en cours.

La phase 3 : établi de peinture, établi de soudure, établi
de sablage et moulage sont a I'étude.
Des petits pots de Méthy Ethyl Cétone sont gracieuse-
ment mis a la disposition des membres par Didier.
La parole aux chefs de réseaux

En attente du rapport de J-P.L.

Circulations sur le réseau HO "US"
Chez le Président, de 14h & 18h, les dimanches 15
juillet et 16 septembre. Relache en ao(t. Avertir de votre
présence pour ne pas contraindre le "maitre des lieux"
a rester a la maison "pour rien".

Colloque sur la signalisation belge

Aprés la pause de 21h, le Président Didier Delfosse
présente M. Guiseppe Zuliani de TUC-RAIL (filiale
SNCB) qui nous propose un colloque sur la signalisation.

Aprés un bref exposé sur les débuts de la signalisation
belge, il entre dans le vif du sujet avec les signaux a
palettes et lumineux. S'en suivront des questions per-
tinentes sur les divers accidents récents dus a la signa-
lisation défectueuse. Cette derniére étant sensible aux

perturbations électromagnétiques produites par les
locomotives électriques modernes.

Par contre, le croirait-on, les bonnes vieilles locomotives
a vapeur des chemins de fer touristiques ne perturbent
en rien la signalisation moderne !

Les nouveaux systémes TBL et TBL + propres & la
Belgique ainsi que les futurs systéemes européens qui
seront communs aux chemins de fer européens.

(suite en page 3).
BAEBEET |
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| Inscription au voyage RMM du 9 au 12 avril 2013 en

8 tions avant le 7 septembre pour les réservations d'hétel...

i de FFN 174,

'| Voir le rapport de la réunion de juin (en page 2) pour

2 _ |- excursion du samedi 8 septembre & Antwerpen : départ

Excellenfe mmahve de Jean-M:cheI;’." uilsiest attaqué au

rines:

netfoyage brenvenuhdes vitri

Un long débat positif nous ménera, sans que {'on s'en

apercoive, vers 23h !

C'est pendant cet exposé que l'air vint a8 manquer et
que I'on se rendit compte que les systémes de ventila-
tion, adoptés et placés dans nos locaux par nos soins,
n'‘étaient plus branchés... Vite, y remédier avant la
prochaine réunion.

Deux prises télécommandées sont installées. Com-
mande n°1 = extraction dans le local bar; n°2 = pulsion
dans le local des réseaux avec un variateur de vitesse
(encore a installer) en fonction de I'occupation et/ou de
la saison.

Réunion mensuelle de juillet
Le Président nous rappelle les principales actions
entreprises avec succes :

| les autres points :

| rdv & 10h sur place. Assiette diner prévue dans leur

| club-rmm.be ou 071729561) pour la réserver.

Cloison de séparation dans le hall pour la réalisation
des modules "ateliers". Bravo aux constructeurs !
Voyage 2013 en Baie de Somme

Baie de Somme (voir FFN 174, pages 9 a 11). Inscrip-

Les modalités de participation sont décrites en page 9

- excursion du dimanche 2 septembre & La Louviére :

gare, merci de s'inscrire aux valves du club ou ffn@

dutrain de la gare de Jambes (il y a du parking) a 07h44,
arrivée a Bruxelles-Nord a 08h48; départ de Bruxelles-
Nord & 09h09, arrivée a Antwerpen-Centraal 4 09h55.
Projection du superbe film de Philippe Moniotte, (traduit
pour la circonstance en vidéo), sur le "Durango
Railroad".

(A la réunion mensuelle d'aolt, projection vidéo du film
de Philippe Moniotte : "Le Washington Gauge" chemin

de fer a crémaillere).

Portes ouvertes 2012 au R.M.M.
Elles auront lieu dans nos locaux le WE des 10 et 11

novembre 2012.

: 7o o 50
IIIusfrafmmﬁnplemenfalr
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T

Dans les dépendances de Ronet, le fameux wagon citerne
"de Godinne" (photos J.P. Lobet).

29 juin, Morialmé, route Fraire - Rouillon : la HLD
» ot —, I iapmme 1 8214 passe 3 toute vitesse, devant 'Allée des Fougares,
i el = | en direction de la N5. Mal té le 400™ de seconde,
— | |'image présente un "houg"' (photos Claude Carpet).
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Le 19 juin dernier, le Chemin de Fer du Bocq organisait,
sous la présidence de Baudouin Dieu, responsable du
CFB, sa conférence de presse annuelle pour annoncer
sa saison 2012 qui débute officiellement le 1 juillet.

Deux voyages étaient organisés entre la gare de Spontin
et le terminus au dela de la gare de Purnode.

Si le but final (avoué) de I'association est d'arriver a
Yvoir, les travaux de 2011 ont fait avancer de 2 km la
remise en service au-dela de la gare de Purnode. Celui
de cette année, a tenir pour la conférence de presse
de 2013, sera d'arriver a la gare d'Evrehailles-Bauche.

Voila une excellente nouvelle pour le restaurant "Le
Terminus" qui s'est installé, avec bonheur, depuis
quelques années déja dans l'ancienne gare. Ceci four-
nira ce qui manquait le plus a la ligne touristique : un
restaurant. Il y a bien le "Croque du Bocg" a Spontin
mais il ne s'agit que d'une taverne avec "snack".

présent sur le quai. Laurorail 4602 moteur chaud, quitte
la remise située au fond de I'emprise de Spontin. Un
second voyage sera organisé a 17h.

Le Chemin de Fer du Bocq

Onze heures, les participants au premier voyage sont

4

< Au_terminus slfalufor_ai_l_,"46__"02- stationne;

nd

Laffiche du CFB indique "le plus beau chemin de fer
touristique de Belgique". Je crois que cette déclaration
est pertinente et prend tout son sens lorsque l'on est 4
bord de I'autorail ou du train a vapeur et que I'on admire
le paysage tout au long de la ligne. Cette derniére
débute, en réalité, a la gare de Ciney (liaison avec la
ligne 162 Namur - Frontiére luxembourgeoise) pour
traverser Braibant, Senenne, Spontin, Dorinne-Durnal
Purnode et le terminus en ligne a deux kilométres de
celle-ci (travaux de 2011) en attendant l'arrivée prévue
en gare d'Evrehailles-Bauche en 2013.

i

i N |
idouin§responsablelde}
esjvisiteursfetiprésenteliétat:
travauxfetilesfambitio
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Au cours du mois de juin, nous avons appris le décés
inopiné de Jean-Pierre Van Hoof.

Certains d'entre nous l'ont connu, soit lors de nos expo-
sitions et portes ouvertes, soit lors des bourses a
I'Institut Technique Henri Maus.

Bien que n'étant pas membre de notre club, il s'intéres-
sait aux articles publiés dans notre revue d'autant plus
qu'il mettait a notre disposition de précieuses données
afin de les parfaire.

Au début de sa passion pour le train miniature, il s'était
investi dans I'échelle HO courant continu et, comme le
marché du matériel belge était quasi incxistant, il en
réalisa en se basant sur des modéles d'autres adminis-
trations ferroviaires .

Par aprés et pour lui permettre d'agrandir la surface de
son résead, il opta pour I'échelle "N".

Mais le "HO" lui tenait encore a coeur. Aussi, dés |'appa-
rition sur le marché des kits-locomotives vapeur de la
SNCB proposés par Jocadis, il s'attela au montage et
a la finition de ces derniers.

seulement étre présentable pour figurer dans la vitrine
d'un collectionneur, mais également rouler sans défaut
sur un réseau, aussi il veillait scrupuleusement a son
bon fonctionnement pour donner entiére satisfaction a
soh acquéredur.

Adieu Jean-Pierre, et un tout grand merci pour ton
travail et tes connaissances mises a notre disposition.

Michel Herbiet.

Siepl ypes dls loog Vepeur ds o SNCE monftées per sse Sl
———s JlELIGO
P00 | Jemele U
8l BlOM ™" [ Moneeaw LNG
59 58809 iz

(1) Locomative type 31, n®31183, de la remise de Tienen (FTL) construite sur
base de la Incomotive I40C de la SNGF produite par Jouef.

(2) Sauvées du ferraillement et préservées pour figurer au futur Musge des
Chemins de Fer Belges.

Comme pour lui, une locomotive montée devait non
- -




Ferro Flash Nam_ur

MODELISME

Numeéro 175, 2012-4

Des photos publiées dans des livres et des revues
concernant le matériel utilisé dans la formation des
rames destinées a assurer les trains circulant sur le
réseau ferroviaire de notre pays, nous font penser
qu'avec les modéles mis sur le marché du train minia-
ture, qu'il doit étre possible de représenter de tels trains
sur le réseau du Rail Miniature Mosan.

Dans son numéro 109 "En Lignes" de juin 2012, le PFT

nous propose une photo du 15 mars de Christian Van-
heck, nous montrant le passage a Grupontde I'IC 2114

Du réel a la miniature

reliant Bruxelles-Midi a Luxembourg. Il s'agit d'une
composition tout & fait inédite due au manque d'auto-
motrices du type 96.

De ce fait, la SNCB se trouve dans l'obligation de com-
poser une rame tractée utilisant trois types de voitures
a savoir des 16, 110 et M6.

Les modéles a {'échelle HO exécutés par différentes
firmes, nous permettent de représenter une telle com-
position (train réel voir page3).

Texte : Michel Herbiet, photos : Claude Carpet.

o B A NN . LD
v - B &- -

‘6;-" Hgn.

Sy

Les modéles de notre rame reproduite ci-dessus Pour les photographes, amateurs de compositions de rames

inédites, voici I'horaire des trains IC de la relation Bruxelles -

Type de matériel Livrées Reproduites par Luxembourg assurés par ce genre de rames (uniquement du
Locomotive série 20 | Bleue/jaune1980 | Roco lundi au vendredi).

Voiture M6, 2 cl New-look 1995 LS Models Sens Bruxelles - Luxembourg Sens Luxembourg - Bruxelles

Voiture M8, 2 cl New-look 1995 LS Models IC2106 | IC 2114 IC 2133 IC 2141
Voiture I8, 1 c! Memling 1992 Roco Bruxelles-Midi | 6:33 14:33 Luxembourg 10:20 18:20
Voiture 16, 2 cl Memling 1992 Roco Namur 741 15:41 Arlon 10:43 18:43

Voiture 110, 2 cl New-look 1995 Ls Models Arlon 9:22 17:22 Namur 12:21 20:21

Voiture 16, 2 cl New-look 1995 Roco Luxembourg 9:40 17:40 Bruxelles-Midi | 13:27 21:.27
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Témoignage
Je suis fan du 5 pouces depuis un demi-siécle, c'est
pour moi un écartement merveilleux permettant toutes
les sen- sations de la conduite tout en restant accessible
aussi bien dans le domaine de l'usinage que du trans-
port et de la manutention ainsi que du prix.

Pour ta gouverne, je suis agent Maxitrak pour la
Belgique et la France :

http:/www.etoiledunord.com/advanced_search_result.
php?keywords=maxitrak et/ou http:.//www maxitrak.co.uk/

Personnellement, je "m'éclate" mensuellement derriere
une Ruston de chez eux. Ce petit engin est fabuleux et
je t'invite & le conduire & Oignies (F59) le 2¢medimanche
de juillet ou d'aoiit. Etienne Josse I'a expérimentée
début juin et il peut te confirmer que mon train entre
dans ma petite Mazda "Demio" (une loco + wagon
machiniste + tombereau & bogies + voiture voyageurs).

De chez eux, j'ai acquis la F7 en kit (loco US a gros
nez) dont j'entreprends la construction dans les
semaines qui viennent.

Le 5" c'est comme le HO, tu peux aussi faire du 5"m
(métrique) ou du 5"e.

Personnellement, la F7 scra unc base pour conslruireé

tembre déja construire une remorque vicinale en 5"m

mettre des moteurs puissants. Il n'y a pas de normes
bien établies. J'apprécie beaucoup le site de "ROR’
(Ride On Railways Ltd) plein de bons conseils. (Je suis

jardin de la banlieue nord-est londonnienne. http://www.
rideonrailways.co.uk/building/index.htmil

Perso, je vais rentrer sous peu une vingtaine de métres de
voie Maxitrak (j'ai déja une trentaine de métres de rail
de chez eux en alu profil "réel" ainsi qu'une vingtaine
de métres de rail acier profil réel que je dois monter sur

par aprés une standard vicinale et j'espére en sep-

de débord. Locomotive (Ruston) 2 deux essieux, wagon
d'accompagnement pour le conducteur, chissis en acier
avec pose-pieds (photo Claude Carpet).

En bas : le convoi complet en circulation avec voiture
construite par "ROR" servant de sidge passager(s) +
wagon bas fabriqué par "Maxitrak" avec 2 places pour
"enfants” (pho’ro Pierre Haufefln)

allé chez eux chercher une "Trojan" et le wagon voya- |
geurs, ils ont un réseau extraordinaire dans un petit ;

Quelgues dimensions comparatives

traverses bois (Miniature Railway Suply) : http://www. | Correspondance des dimensions impériales exprimées en pouces (")
miniaturerailwaysupply.com/#rail vers les millimétres métriques, suivant schéma ci-dessous.

Laly a |avaptage de la légéreté m:a\|§ |I.ghssera|.t pl>|us_ Echelle | B W F D
facilement, idem pour les coeurs d'aiguillage qui s'abi- ecartement | écartement | épaisseurde | épaisseur
meraient plus vite en cas de fort trafic. Pour l'instant je entrefiles | entre la roue du boudin

ne sais t'en dire plus. de rails roues

Attention, si tu montes un réseau : si une "Maxitrak" se | EnPouces 312" 39/12" 13/32"a7M16" | 1/18"a5/64"| 1/8"
contente de 3 métres de rayon, une "Zimmermann"{l gq yijimatres | 88,900 83,343 | 10390211120 | 2352198 | 3175
exige 7 metres, il faut le savoir. — T T T " oD

Pourquoi Oignies (F62) malgré I'éloignement En Milimétres | 127 118,18 0562 0,093 3068

- le super accueil des gens du coin (la seule chose qu'on [[ £ pouces 74" 613116 " 13116 * 78" 316 "
m'ait demandée est de rouler dans le méme sens que

les autres..) g En Millimétres | 184,150 173,047 20,647 3,276 4772

- le réseau : un réel billard, Etienne Josse a pu le tester

aux commandes de la Ruston. Comme je dis : "2h de
route A/R pour Oignies, 4h de conduite (de train) délirantes
et ininterrompues”.

- le cadre prestigieux de Oignies.

Pierre Hautefin.
Photos a droite : Dimanche 8 juillet & Oignies (F62).
En haut : Pierre Hautefin prépare son matériel sur une voie

I
=
. B _
— 6 L%—_FL D
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Créer un réseau de jardin

Article inspiré par le site anglais http://www.rideonrailways.co.uk/building/index.html

Choisir son écartement
Avantages du 5"
- Leréseaus'inscritdans un petit espace.
- Les courbes peuvent étre a faible rayon
jusgu'a 3 métres.
- Matériel facile a transporter s'insérant
dans la plupart des voitures.

- Les réseaux de clubs sont soit au
niveau du sol, soit surélevés.

- La voie surélevée a une exploitation
plus aisé : position des passagers "a
cheval”.

- Les codts sont plus faibles.

Inconvénients du 5"
- Le matériel n'est pas aussi stable que les engins a

des voies pour votre réseau.

l'écartement 7 1/4". Planification d'autorisation

- Le materiel est plus facile & déplacer, donc plus vul- Je dirais que vous n'avez pas besoin de permis de

nérables au vol. construire, mais cela n'est pas tout a fait vrai.
Avantages du 7 1/4" - La voie : Linstaller sur des terres agricoles a été jugé

- Premier écartement pouvant étre utilisé pour un fonc- (€n Angleterre) quiil y avait changement d'affectation.

tionnement commercial. - Pour les voies installées dans un ancien verger le

- Beaucoup plus stable que I'échelle 5". conseil est de se préoccuper des dommages aux

racines des arbres restants.

- Les voisins : un chemin de fer peut avoir des restric-
tions imposées. Surtout si un voisin porte la question

La plupart des clubs possédent des réseaux de 7 1/4
Inconvénients du 7 1/4"

- Le codt devant un tribunal. (Sans doute une atteinte au droit &

- Lataille la vie privée). Demandez conseil si vous devez avoir

- Le poids sur les rails - rampes, remorques, treuils. I'autorisation sera certainement vous donner des

- Vous devrez avoir du matériel freiné. tr_eponseS. mais peut également soulever plus de ques-
ions.

Pour le trés grand jardin.
Votre choix.

Il'y a une grande différence entre Prenez les voisins en compte. Sivous habitez dans une
I'échelle et I'écartement zone batie et que vous faites tourner a toutes heures
Ecart 5 Eoart 7 un moteur a deux temps a essence bruyant et malodo-
cartemen el rant, vous pouvez vous attendre que ces nuisances
EnaligIstanaero 11,2 7.7 vous créent des ennuis. Si vous utilisez occasionnelle-
Echelle 2 pieds (61cm) | 1/4,7 13,3 ment un moteur a vapeur ou électrique, vous pouvez
espérer que les voisins soient plus sympathiques.

Voiture standard des B.R. Mk1 | 19,7m (64'6") x 2,8m (9'3") La permission du "Boss".
ecartement 5" 1,76m x 0,25m Cette propos n'est pas destiné a étre sexiste, mais, le
écartement 7 1/4" 2,56m x 0,36m plus souvent, le jardinage est le domaine de la gent
Festiniog Coach 116 10,8m (36') x 1,8 (6') féminine et, en tant que telle, est leur royaume. Le jardin
ecartement 5" 23mx0.32m est souvent un espace commun utilisé pour faire des
scartement7 14" 3.37mx 0.55m rencontres. Labourer une assise de voie a travers les

" = parcelles précieuses ne va pas vous faire gagner des
Le choix de | ecqrtﬁment peut affecltler vos plans. Ily a - gmjs _ Faites bien vos recherches et élaborez vos plans.
des locomotives a I'écartement 7 1/4 ", qui peuvent peser Les programmes de plantation et des lits de remplace-
plus d'une tonne. Il faut y penser lors de la réalisation ment sont de grands atouts

de I'assise de la voie. Si vous achetez ou construisez
une grande loco il faut supposer que vous avez une Les grands arguments comprennent :
certaine compétence et une idée exacte des exigences - Passe-temps extérieur : vous vous retrouverez & nou-

9
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veau dans votre jardin.

- Inclure les fonctionnalités nouvelles comme le jardin
aux parcelles surélevées, rocailles, etc (peut étre utile
pour disposition du sol)

- Faire une fonctionnalité de celui-ci - clétures de pique-
tage, des lampadaires - ajoutent du caractére.

- Peut réduire (ou augmenter) les parterres de fleurs et
I'entretien.

- Un grand passe-temps dont toute la famille peut profiter.
- N'a pas a quitter la propriété.
- ldéal pour les petits-enfants.

Pour effectuer vos recherches, je vous conseille de
visiter un chemin de fer existant. Une visite sur une
journée "portes ouvertes" peut souvent ouvrir les yeux
des gens au potentiel de plaisir apporté par un chemin
de fer. Le propriétaire devra également tenir une liste
de "ne pas faire ce que j'ai fait", qui vous sera utile
d'apprendre.
Ce qu'il faut retenir :

Lors de la planification d'un réseau de chemin de fer il
faut considérer ce qui suit, surtout si vous construisez
une boucle compléte :

- Léclairage de jardin : mettre en caniveau tant que vous
pouvez.

- Les tubes sous le lit pour la voie de tuyaux d'arrosage.

- Alimentation 12v ou 240v méme une prise pour la
tondeuse a gazon.

- Les fils de la signalisation future.
- Eau pour moteurs a vapeur.

- Stockage des engins et du matériel roulant. Si possible
sur la ligne.

A quoi sert une assise pour la voie ?
1. Transférer la charge des rails au sol.
2. Maintenir la voie en place.

3. Tenir compte du mouvement du sol : effondrement /
soulévement, mouvement latéral.

4. Evacuer |'eau + arréter la croissance de la végétation
qui peut rendre l'assise de la voie instable. Il n'y a pas
de modéle standard qui s'adapte a toutes les situations.
Il est donc intéressant de regarder ce que les chemins
de fer en vraie grandeur font et apprendre d'eux.

Informations tirées de I'échelle réelle
Le dessin en bas de page montre une suggestion pour
représenter une assise de voie a écartement normal. |l
est présenté ici car il intégre de nombreuses fonction-
nalités que vous avez a traiter avec les chemins de fer
miniatures.

- La couche de ballast minimale recommandée est de
150mm. Etant donné la norme d’épaisseur est de
125 mm (le ballast de chemin de fer est de 250 x 125 x
2600 mm) qui s'adapte a 30 mm d’épaisseur dans
I'écartement 5".

- Le tissu géotextile a été utilisé pour arréter la dispari-
tion du sable dans le sous-sol. Mis a part le sable sta-
bilisant, il est le méme pour le 5".

- L'une des choses les plus critiques sont les variations
de traitement pour faire face aux rails soudés et rails
éclissés et le mouvement thermique. Ceci est souvent
négligé et pourtant les taux de dilatation et de rétraction
sont les mémes qu'il s'agisse de chemin de fer standard
ou miniature. Les traverses sont clairement ancrées
dans du ballast pour les empécher de bouger. Cela
devrait également étre adopté dans les plus petites
échelles.

Géotextile. Qu'est-ce que le géotextile ?

Le Géotextile est un matériau utilisé pour les bases de
la route et a également trouvé son emploi dans le

contréle des mauvaises herbes dans le jardinage. |l est
essentiellement un matériau tissé a partir d'un plastique
résistant a la pourriture. L'armure est assez fine pour
arréter le sable et la croissance des plantes, mais assez
grossiére pour laisser passer I'eau. L'un des noms

commerciaux est "Terram" mais il y a plusieurs fabri-
cants et de structures. Assurez-vous d'utiliser une

Vue en coupe de la voie drainée

Largeur de I'épaulement
voir ci-dessous

Epaulement
a45°
oy 4 o
: A A Traverse
Gravnllonspour_ avh o & A b aa® a4 v a bb ad BvLT N
former le chemin N STANDARD BALLAST 27,5 p 2055

444" q b‘h-
F=3

n peme de 30 mm
Epaisseur minumum du ballast : 150 mm
Largeur de I'épaulement du ballast :

- 300 mm pour éclisse du rail.

- 380 mm souder en ligne droite.
- 530 mm pour souder en courbe de moins de 500 mm de rayon.

«»A"aaw

D ralnage
fin gravier

couche de 200 mm
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structure lourde.
En ai-je besoin ? OUI !

- Arréte la dispersion du ballast dans le sol / argile et la
pénétration sol / argile & travers le ballast.

- Arréte la croissance des plantes venant de sous le
ballast. La croissance des mauvaises herbes et des
plantes sous le ballast est arrétée.

- Augmente la force portante de votre assiette de la voie

- Une méthode pour fournir une base plus stable sous
est de mettre du sable stabilis€, sur une profondeur de
30 mm, sur la toile géotextile, puis poser une autre
couche de tissu géotextile. Ceci forme une structure en
sandwich qui a une résistance plus importante.

Une formation de voie suggéréeen 5"
Le diagramme ci-dessous est une suggestion pour la
pose de voies a écartement 5" dans les zones ol le sol
est assez sec et stable.

ils agissent également comme une limite pour la végé-
tation et I'herbe. Lutilisation de planches de bois minces
signifie que I'herbe pousse et tombe dans le ballast.
L'assise béton sous les blocs aide a retenir le jardin /
pelouse. OU nous avons posé les blocs verticalement
dans le sol, ils ont eu une tendance a s'enfoncer et se
renverser. La voie dans I'image ci-dessus a I'avant-plan
est légérement trop enfoncée et a besoin d’étre soule-
vée.

L'épaisseur du ballast
Les conditions du sol
- Sa capacité portante.

- Répartition de charge - évidemment les trains d’une
tonne ont besoin d'une assise solide.

- Les conditions locales. Exemple : les zones ou le sol
argileux peut se soulever avec I'eau pendant I'hiver et
se tasser en été peut changer de fagon spectaculaire

et empéche sable et ballast de s'enfoncer dans le sol.

b4

Coupe d'implantation d’une voie en 5 pouces sur terrain sec

Le tissus geotextile isole la voie des pousses de végétation

[00mm x 50mm
Blocs de pavé

3

IESHTRSE, Yo %ﬁﬁ%@‘g{:ﬁiﬁg&m fig!?\):g R g Hauteur
AR ‘?ﬁ%}?&%@%&%ﬁ%fg@%&? TR du ballast
FondatiGh 2N PR R PPN NN AN PN NIRRT NIRRARY. A
en béton - 450 N

Largeur du bailastage

Comme le ballast n'est pas en vraie grandeur et les
forces appliquées sont différentes & la voie normale

que les pavés sont la clé pour arréter le mouvement
latéral des traverses.

au fil des saisons.

; ! | 'S - La végetation dense du sol basée peut devenir enva-
une épaule de ballast serait assez utile. Sur le dia-

gramme ci-dessus et photo ci-dessous, on peut voir

hissante.

- Sol limoneux a base de sable qui peut se laver avec
les fortes pluies. Bien que vous puissiez étre tenté de
creuser un demi-métre et d'installer une base compac-

tée ou de pierre concassée, vous avez besoin

de peser et décider si cela vaut 'effort. Une
assise comme illustré sur la page précédente
peut encore accueillir le mouvement du sol et
| tout ce qu'il faut ce sont quelques réajuste-
ments d'une année a l'autre pour régler la voie.

"Ballast" est le nom de la pierre
utilisée autour et en dessous de la
voie.

Fonctions principales
- Répartir la charge de la traverse au sol.

| - Permettre le drainage de la voie.

4 - Empécher le déplacement latéral et longitudi-
4 nal de la voie.

.| - Fournir un matériau abordable pour I'enrobage
et le nivellement de la voie. Votre choix du
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matériau est généralement déterminé par ce que vous
pouvez mettre la main a un prix raisonnable. Cela peut

&tre un granuleux de pierre concassée et de gravier

beaucoup plus importante pour I'enlévement des
couches de sol qui sont sujettes au mouvement. Un
probléme majeur avec le béton est qu'il n'est pas flexible.

de pierres arrondies. Les arétes vives de pierre concas- De grandes dalles peuvent souvent s'enfoncer ou se

sée formeront une meilleure assise pour transférer les
charges de la voie. Nous suggérons une dimension de
pierre de maximum 20mm. Bien que les plus petites
dimensions s’agglomérent mieux pour former une base
solide, la plus petite taille signifie qu'il trafnera beaucoup
plus de petites particules s'égarent sur la voie. Des sols
dont le ballast favorise la croissance des mauvaises
herbes et réduit le drainage qui a son tour peut voir les
traverses humides plus longtemps ce qui peut conduire

a la pourriture. Sur les lignes a écartement standard,

les ballasts sont souvent changés autour de la barre
des 20 ans et le ballast lavé et réutilisé est prévu. C'est
pour éliminer les particules plus petites qui peuvent
affecter la performance du ballast. Avec un chemin de
fer de jardin qui borde les plates-bandes, 'intrusion du

sol peut étre plus élevée, de sorte qu'il peut étre inté-

ressant de suivre I'évolution.

Le drainage

Si votre jardin est sujet aux inondations mineures ou
est généralement humide toute I'année, il peut étre
nécessaire d'assurer un drainage. Lintroduction d'une
cuvette remplie de ballast (le lit de la voie) a travers un
sol humide videra le sol environnant. Si votre ligne est
sur une pente, vous pouvez rencontrer de I'humidité au
point bas de la ligne.

lever et créer des joints en gradins. Lorsque les dalles
ne déplacent la seule réponse au réglage de la piste,
c'est de casser le béton. Cette opération est exigeante
en main d'osuvre par rapport a I'ajustement de la voie
dans le ballast.

Lorsque le béton ne doit pas étre employé dans les
passages a niveau et sous les rails dans les zones de
gare, la ou vous ne voulez pas d'ennuis. Si vous optez
pour le béton, n'oubliez pas de prévoir des joints de
dilatation. Le défaut pour permettre le mouvement
thermique peut conduire a des échecs spectaculaires.
Il n'est pas rare d'avoir une dalle se soulever d'un coup.

Le gabarit
Les dégagements dont vous avez besoin sont autant
de variables. |l n'existe aucune régle simple et rapide.

Considérez :
- Le type et la stabilité du matériel roulant.
- Les passagers roulants- public ou privé.

- Type de plusieurs obstacles - buissons trop proches,
murs en béton...

- Une cldture permet d'établir en angle arrondi qui est

préférable a I'angle aigu d'un mur. Plusieurs obstacles
existants signifient qu'il y a des tolérances serrees. ||
s'agit soit de chemin de fer ou pas.

o ‘\\‘

\yf"

LS

M TN Stabliisé
. N7 \ N’A %@”w’%

~_Drain en
plastique perforé

Le dessin ci-dessus montre une assise de voie avec un
tuyau de plastique perforé sous la voie. Le tuyau de
drainage peut alors étre placé a un point bas, dans une
partie humide ou la partie inférieure du jardin. Hl ne
devrait pas étre rejeté dans les égouts domestiques
comme la législation sur I'eau l'interdit. 1l y a lieu de
créer un puisard simple : simplement creuser un grand
trou, garnir d'un tissu géotextile, puis le remplir avec de

gros graviers & environ 20 cm de la surface du sol.

Déposer le tuyau sur les graviers puis couvrir avec un
tissu / polyéthyléne et recouvrir de terre.

| a pose des rails sur béton.
Pour certains, cette derniére solution peut éviter tout
probléme d'entretien futur. Sur le papier, cela peut étre
une bonne idée, mais il peut étre colteux et encore
vous donner des problemes majeurs ultérieurs.

La réalisation de la piste en béton nécessite une base

Les dégagements ne sont pas un probléme, les choses
changent et doivent étre surveillés :

- Le gabarit du nouveau matériel roulant peut étre plus
large, les positions assises différentes (genoux ressor-
tant plus).

-La croissance des plantes, en particulier les buissons
épineux.

-Type de conducteur / passager - les enfants sont connus
pour se pencher.

- Mouvement / courbure de ia voie.

Dégagement
Asseyez quelqu'un sur votre train et physiquement
mesurez-le. Assurez-vous d'obtenir le plus grand des
adultes comme modéle. Ajoutez des tolérances sup-
plémentaires pour ces moments ou vous oubliez ou
vous étes.
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Un mot d'avertissement - si possible ne pas mettre des
objets (signaux, entrées de tunnel, etc) au niveau de
vOs yeux et trop prés de votre téte. Mettez-les sur le
coté. H est trop facile de ne pas voir un ostacle a cette
échelle. C'est aussi I'endroit ol en vous levant vous
oubliez que le plafond est bas.

Jardin privé a I'échelle 5"

Le schéma ci-contre, a droite, montre le minimum
absolu pour le gabarit d'encombrement. Une évaluation
des risques individuels devrait avoir lieu avant de déci-
der de la distance minimale. Le dessin du bas montre
une option en tunnel prise par l'auteur pour permettre
f'insertion d'une boucle dans I'autre, mais il reconnait
que la distance entre voies est trop courte pour une
exploitation avec le public.

Choix du rail
Pour I'écartement 5", il y a généralement deux profils
de rails disponibles.

Hauteur de 16 mm, disponible en aluminium et 21 mm
disponibles en acier ou en aluminium.

. "
v ; 745 =

| 15,88 | l._18
Pour les chemins de fer a voie 7 1/4", il y a plus de choix
avec plusieurs profils personnalisés en aluminium sur
le marché ou des profils personnalisés produits par des
clubs ou des particuliers. Le rail pour écartement 7 1/4"
est toujours le méme, bien que si vous utilisez des
engins qui pésent plus d'une tonne, vous étes plus
susceptible de fonctionner sur rail en acier. Le co(t de
I'acier et I'aluminium sont trés proches donc, en général,
il y a d'autres facteurs qui influencent le choix.

ACIER - Profilé - 21mm de MRSC

Avantages

- Trés solide, a besoin de moins de soutien (moins de
traverses si nécessaire)
- Peut étre soudé pour une rigidité ou par exemple la
construction neuve

- Réduction du taux de dilatation (Moiti¢ de celle de COUrbé, mais pour la souplesse, je recommanderais
I'aluminium). une cintreuse ferroviaire (ventue par ROR).

- Bonne résistance aux chocs - résistance a l'usure -en - Lourd, pas trés bon pour la voie portable vous ne serez
particulier pour des domaines tels que les lames d'aiguil- en mesure de lever que 3 panneaux a la fois.

lage et des grenodilles. - Dur, peut sauver le rail d'une usure excessive, mais
Inconvénients elle peut étre prise sur votre matériel roulant.
- La rouille, mais avec fonctionnement constant n'est ALUMINIUM - profilés 16mm et 21mm

pas vraiment un probléme.

- Difficile a plier. Il reste en forme une fois pli¢, mais est
difficile d’effectuer le pliage a la main. Peut étre acheté
chez "Miniature Railway Company Supply" du rail pré - Poids léger - Possibilté de porter facilement 15m.

Avantages
- Facile a plier, pose aisée.

13
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- Ne rouille pas. - Le taux d'élongation élevé. Lors des journées chaudes
et ensoleillées vous pouvez voir serpenter la voie car

- o elle se dilate !
- Matériau tendre, avec des angles vifs il montre assez

rapidement des signes d'usure, les déraillements - DOit permettre l'expansion au niveau des joints.

peuvent endommager la voie. Lames et les pointes de 4 suivre dans FFN 176 : traverses el dilatation des
coeur en aluminium peuvent s'user rapidement. rails.

Inconvénients

-

une locomotive & vapeur de fabrication "maison".
3. Devant la gare : les joyeux drilles du RMM sur le quai,
en attente de places dans un convoi.

4. Au passage devant la gare, Pierre Hecq conduit la vapeur.
5. Détail d'une loco anglaise.

6. A quai, derriére la grue 2 eau pour les locos vapeur.

7. A qusi : superbe reproduction d'un tram électrique de
la STIC en téte d'une rame.

Tout le matériel est 3 I'écartement 7 1/4 pouce.

Photo 1 : Alexandre Bruniaux.

LN £ -

i e i
Photos prises sur le réseau situé derriére I'lnstitut Tech-

8 nique Saint-Joseph a La Louviére. Visite officielle du

RMM, le dimanche 2 septembre. Voir le rapport de la

réunion de juin en page 2.
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transposée a la vitesse du chemin de fer réel en kilométres par heure.

Conversion des vitesses par rapport a I'échelle

Voici un tableau qui devrait nous inciter a rouler bien plus lentement sur nos réseaux !
D'autant que le réalisme de la reproduction demande & ce que le convoi roule plus lentement que sa proportion
de reproduction de I'¢chelle 1/1. En effet, I'effet visuel en réduction a tendance a accélérer la vitesse pergue.

Comme nous souhaitons admirer nos convois et leurs détails, rouler "vite" est dommageable a ce souhait.

Le tableau de gauche indique la convertion de la vitesse a I'échelle 1/1 vers celle de I'échelle du modéle.
Les tableaux du centre et de droite donnent la convertion de la distance parcourue sur le réseau (HO ou N)

Vitesse en réel ?./étce::ﬁe "Ho a },/ét:;:ﬁe e 8 ?'/éf;:ﬁe "Ho" a Vitesse en réel }Qf:zﬁe N i Vitesse en réel
en km/heure en cm/seconde en cm/seconde en cm/seconde en km/heure en cm/seconde en km/heure
10 319 1,74 2 6,26 2 11,62

15 479 2,60 4 12,53 4 23,04

20 6,39 3,47 6 18,79 6 34,56

25 7,98 4,34 8 25,06 8 46,08

30 9,58 5,21 10 31,32 10 57,60

35 11,17 6,08 15 46,98 15 86,40

40 12,77 6,94 20 62,64 20 115,20

45 14,37 7,81 25 78,30 25 144,00

50 15,96 8,68 30 93,96 |

55 17,56 9,55 35 109,62

60 19,16 10,42 40 125,28

65 20,75 11,28 45 140,94

70 22,35 12,15 50 156,60

75 23,95 13,02

80 25,54 13,89

85 27,14 14,76

90 28,74 15,63

95 30,33 16,49

100 31,93 17,36

105 33,52 18,23

110 35,12 19,10

115 36,72 19,97

120 38,31 20,83

125 39,91 21,70

130 41,51 22,57

i AL e Les bas de tableaux, en orangé, indiquent les vitesses supé-
140 4470 24,31 rieures a 160 km/h, assimilables & la conduite des Trains &
145 46,30 2517 Grande Vitesse (TGV, Eurostar, ICE, Shinkansen, etc.).
150 47,89 26,04

155 49,49 26,91

modélisme ferroviaire.

Des panneaux, judicieusement placés au club,
vous rappelleront ces normes réalistes de

15



Ferro Flash Namur

AGTUALITE FERROVIAIRE

Numéro 175, 2012-4

Bombardier débute la construction de

véhicules monorails au Brésil

Bombardier devrait commencer la production de véhi-
cules monorails qui doivent entrer en service dans la
région métropolitaine de Sdo Paulo. Selon André Guy-
varch, chef de la direction chez Bombardier au Brésil,
la société procéderait, le 13 avril, a une cérémonie
d'inauguration de l'usine de fabrication de véhicules
monorail, dans la ville de Hortolandia, campagne de
l'état de S&o Paulo. L'événement auquel assisterait le
gouverneur de I'Etat, Geraldo Alckmin.

Afin d'élargir le centre de technologie pour la production
de véhicules & monorail, le fabricant canadien a élargi
son usine de Hortolandia, gui devrait augmenter le
nombre d'employés dans la filiale brésilienne jusqu'a la
fin de l'année 2012, pour atteindre 600 collaborateurs.

Le contrat avec le métro de Sdo Paulo comprend des
dispositions pour la fourniture de 27 nouveaux trains
entre les stations de Vila Prudente et de Sdo Mateus,
et 27 autres dans la section entre Sdo Mateus et Cidade

Tiradentes, dans la zone urbaine. Les véhicules a
monorail possédent une grande capacité, étant capable
de transporter jusqu'a 48.000 passagers par heure et
par sens.

Avec une vitesse moyenne de 35 kilométres par heure
et la capacité de transport de 1.000 passagers par
véhicule, la piste monorail devrait répondre a une
demande quotidienne de 550.000 passagers.

Paru le 2 avril 2012 dans "Revista fe7 roviaria'.
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Bayer propose un ballast avec mousse

de polyuréthane

Bayer met sur le marché une technologie ferroviaire
brésilienne qui promet de combiner une plus grande
stabilité et moins de bruit dans les voies ferrées. Il s'agit
d'une mousse de polyuréthane, qui, lorsqu'elle est injec-
tée dans le gravier du ballast, forme un composé I'Dur-
flex®, qui remplit les espaces entre les pierres, aide a
la fixation du ballast et de la voie. Le produit a été pre-
senté 4 Sao Paulo, le mercredi 27 juin lors d'un séminaire
technique qui vise a diffuser les nouvelles technologies
dans les matériaux pour l'industrie ferroviaire.

L'intention est que la voie ferrée doit devenir plus stable,
nécessitant moins d'entretien. Selon les tests réalises
par la société de chemin de fer en Allemagne et en
Chine, le ballast avec de la mousse de polyuréthane a
un co(t moindre que le ballast commun. Le produit a
commenceé a étre testé il y a cing ans et n'a pas besoin
de damage. En outre, le matériau a enregistré une
réduction de vibration et de bruit dans les voies ferrées,
et ne propage pas les flammes. |l peut étre recycle ala

fin de sa vie utile (estimée a plus de 30 ans). Pour étre
appliqué, le produit exige qu'un train spécifique qui
asséche le gravier avant d'appliquer le polyuréthane et
durcir le polymére. Selon Fernanda Porto, le supervi-
seur du développement en laboratoire de mousses de
polyuréthane de Bayer, l'intention est de présenter le
matériel au Brésil et rechercher des partenariats pour
tester les chemins de fer nationaux. "L'idée est de mon-
trer qu'il s'agit d'un projet pour le monde entier. Nous
apprenons, et nous voulons étre & I'écoute des besoins
du marché.” Le panel a également présenté trois confé-
rences sur de nouvelles solutions dans les composites,
les plastiques techniques et les adhésifs pour l'industrie
ferroviaire, détenues par des sociétés Masterpol, Ele-
keiroz et Rhodia, ainsi qu'une introduction sur les défis
et les opportunités de l'industrie ferroviaire, présenté
par I'Association brésilienne de I'Industrie ferroviaire
(ABIFER).

Paru le 28 juin 2012 dans "Revista ferroviaria”.

NDLR : Une catastrophe environnementale que provo-
quera la présence de cyanure dans le polyuréthane...

Gerdau Group (Brésil),

Ce 14¢me plus grand producteur d'acier dans le monde,
a exprimé ce jeudi 21 juin, son intérét pour la signature
d'un partenariat avec "Contrail" pour le transport de
conteneurs par rail jusqu'au port de Santos. L'annonce
a été faite par le directeur national de la logistique et le
cabotage du groupe "Gerdau", Tulio Mairink Rubim, lors
d'une réunion du comité des usagers des ports et aéro-
ports de S&o Paulo (COMUS), ou Sérgio Avelleda, PDG
de EDLP, le contréleur de la compagnie Contrail, a
présenté le projet. "Nous avons l'intention d'étre le
premier négociant de ce projet, dans lequel nous
croyons beaucoup”, a déclaré Rubim.

Le projet de Contrail n'a pas débuté, mais la construc-
tion du terminal intermodal du port de Santos (TIPS) a

Cubatao (Etat de Sao Paulo) est sur le point de com-
mencer dans le premier trimestre 2013. Le 6 juin demier,
BTG Pactual, du banquier Andre Esteves, complété par
EDLP ont fait I'acquisition de 35% des actions de
Contrail. La valeur de la transaction n'a pas été divul-
guée, mais il est proche de 50 millions de dollars US,
soit une quantité suffisante pour amorcer la construction
du premier module intermodal du pays. Le terminal
devrait étre prét au premier trimestre de 2013. Contrail
veut augmenter la manutention de conteneurs TEUs
(Twenty Equivalent Units : équivalent en conteneurs de
vingt pieds) au port de Santos de 4% a 25% en 2017.
Selon Tulio Mairink, le groupe Gerdau transporte actuel-
lement prés de 30.000 tonnes de conteneurs au Brésil.

Paru dans "Revista ferroviaria" (Brésil).
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Bombardier signe un contrat avec

le Metro de San Francisco
Bombardier Transport a signé un contrat avec le "San
Francisco Bay Area Rapid district Transit" (BART) pour
la fourniture de 260 nouvelies voitures de métro. L'appli-
cation a une valeur d'environ USD 631.000.000. Le
contrat comprend des options qui, si elles étaient exer-
cées, porteraient le nombre total de commandes a 775
voitures, avec une valeur totale d'environ 1,5 milliard $.
La société a été pré-qualifiée pour la fourniture. Appelé
par BART (Flotte de I'avenir), les nouvelles voitures
seront utilisés pour remplacer la flotte existante et aussi
d'étendre le systeme. Elles offrent un large éventail de
nouvelles fonctionnalités telles que : davantage de
places afin d'accélérer le transport; places assises
prioritaires pour les personnes agées et les personnes
ayant des problémes de mobilité, des siéges plus
confortables, les barres pour les utilisateurs de bicy-
clettes; éclairage efficace en termes d'énergie; écrans
numériques internes et externes pour afficher l'infor-
mation aux passagers, un systéme amélioré d'adresse
publique, qui comprend des alertes automatiques et
des caméras de sécurité a bord de la nouvelle généra-
tion. lls seront alimentés par I'équipement de propulsion
"Bombardier MITRAC", une grande fiabilité, ce qui inclut
I'énergie efficace par onduleurs. Les systémes embar-
qués des voitures seront construites par MITRAC, le
systéme de contrdle et la gestion des trains de Bom-
bardier, qui est un leader de l'industrie dans la techno-
logie, comprend le protocole internet. La livraison de
10 voitures-pilotes doit étre réalisée dans le deuxiéme
trimestre de 2015, suivie d'un test complet de voitures-
pilotes dans le systéme de métro a San Francisco. La
livraison subséquente des 250 autres voitures aura lieu
entre le début de trimestre 2017 et deuxiéme 2019.

Raymond Bachant, président de "Bombardier Transport"
en Amérique du Nord, a déclaré : "Pour Bombardier,
c'est un honneur d'avoir été choisi pour construire la
flotte de I'avenir de BART. Nous sommes heureux
d'ajouter la "Bay Area" de San Francisco a la liste des
grandes régions métropolitaines d'’Amérique du Nord
et partout dans le monde qui comptent sur Bombardier,
vont fournir des voitures de métro les plus hauts stan-
dards de qualité, les performances et la fiabilité. Nous
sommes impatients de travailler avec le BART dans la
fourniture de transports respectueux de I'environnement,
efficace au point de vue énergétique, pratique pour les
citoyens de la région de la baie dans les années a venir.
Le but de Bombardier est de transformer la fagon dont les
gens se déplacent de jour en jour.

Chaque année dans le monde, plus de sept milliards
de trajets sont effectués dans des voitures de métro
Bombardier : de Boston a Shanghai, en passant par
New York, Montréal, Toronto, Mexico, Londres, Paris,
Berlin et New Delhi. Prie voitures de métro actuels de
Bombardier en Amérique du Nord comprennent 706
nouvelles voitures pour Chicago, a Toronto 420, 468 et
300 a Montréal a New York. Le BART a commence ses
services en 1972 et relie actuellement la péninsule de
San Francisco a Oakland, Berkeley, Fremont, Wainut
Creek, Dublin / Pleasanton et d'autres villes de la région
de I'East Bay. Il y a cinq lignes, 167 kilométres de voies
et 44 stations. Le systéme transporte une moyenne de
365.000 personnes chaque jour. Sa flotte comprend
669 voitures de métro a 439 voitures sont en service
depuis l'inauguration du systéme, créé par Adtranz (qui
fait maintenant partie de Bombardier) a la fin des années
90 et début 2000.

Revista Ferroviaria du 22/06/2012

Alstom ouvre, en septembre,

une nouvelle usine en Inde
En septembre, Alstom va ouvrir sa seconde usine de
trains en acier inoxydable a "Sri City", une ville dans
I'état indien de "I'Andhra Pradesh". La premiére unité
de I'entreprise pour la fabrication de trains en acier
inoxydable était a "Lapa" (Sao Paulo, Brésil). La nou-
velle structure sera utilisée pour la fabrication de rames
de métro & "Chennai", capitale de I'Etat du "Tamil Nadu"
dans le sud de l'inde. Le carnet de commandes contient

42 trains de quatre voitures chacun. Neuf trains seront
fabriqués a Sao Paulo et les autres dans 'unité indienne.
Les trains seront a passerelles (libre passage entre les
voitures), air conditionné, Wi-fi et systéme de surveil-
tance vidéo. Les portiéres sont externes. Lorsqu'elles
sont ouvertes, elles sont a I'extérieur du train. En plus
de servir le marché indien, la nouvelle usine doit
répondre a d'éventuels nouveaux contrats en Asie et
en Europe.

Revista Ferroviaria du 11-07-2012

La Chine lance la ligne TGV

entre Wuhan et Yichang
Le chemin de fer Hanyi, une section importante du
corridor ferroviaire a grande vitesse entre la métropole
orientale de Shanghai et la ville de Chengdu, dans le
sud-ouest de la Chine, a ouvert ses portes dimanche.
La ligne de chemin de fer court sur 293 km de Wuhan
et Yichang, deux villes importantes dans la province du
Hubei, au centre du pays. Avec I'exploitation de la ligne,
le temps de trajet entre les deux villes sera réduit a 1h39,
a déclaré un fonctionnaire du ministére de Wuhan che-

mins de fer. La ligne fait partie du "Shanghai-Wuhan
Railway", Chengdu, ou "chemin de fer du Huhanrong",
un corridor ferroviaire a haute vitesse importante dans
le plan de développement national pour la grande
vitesse ferroviaire. Le chemin de fer traverse quatre
régions de la province du Huhanrong, reliant les méga-
lopbles de Shanghai, Nanjing, Hefei, Wuhan, Chongging
et Chengdu. La plupart des sections de la voie ferrée
du Huhanrong sont déja en fonctionnement, et la
construction de la derniére section doit étre terminée
en 2013.

Revista Ferviviaria du 02-07-2012.
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"Valey sa" va investir dans

le "Triangle Mineiro" (Brésil)

Visitant la cité d'Uberaba, le Président de "Valey sa",
Murilo Ferreira, a parlé de possibles investissements &
la fois pour la ville et la région. C'est un projet trés vaste,
avec un investissement total de plus de 8 milliards $.
Le projet comprend la direction de la CAF (CAF) et le
chemin de fer Nord-Sud (FNS) dans le "Mineiro Trian-
gulo" du chemin de fer vers le port de Santos. Dans ce
contexte, la ville d'Uberaba est insérée dans le déploie-
ment d'un terminal de stockage et d'expédition, ainsi
que Araguari.

"Valey sa"™" reste discréte, et ne donne pas de détail en
ce qui concerne tous les composants du plan jusqu'a
ce que soit formé I'ensemble du projet. Mais, concep-
tuellement, notre logistique de planification stratégique
comprend deux ports, un a Santos et un autre a Sao
Luis (MA). Le transport par rail du minerai de fer et tous
les grains, a partir d'Anapolis (GO), connecté au port
de S3o Luis. Quant a Santos, l'investissement se situe
entre Araguari et Uberaba, il consiste a renouveler le
chemin de fer", explique Murilo, en notant que le projet
est trés important car vous pouvez avoir accés au port
de Santos sans compter sur le transport routier. Avant
les travaux, selon M. Murillo, il y aura un nouvel arran-
gement pour l'investissement. En tout, il sera de 8
milliards de dollars. "On ne peut toujours pas annoncer
les détails, mais confirmer que la route d'Uberaba est
dans l'investissement", affirme le Président de la sociéeté
Valey.

(1) Valey sa : nom complet : "Companhia Vale do Rio Doce”, 134.000 travail-
leurs, total de |'actif : USS 128.7 billion (2001) www.valle.com . Produits : Nickel,
minerai de fer et de boulettes de minerai de fer. le minerai de mangangse, des
ferro-alliages, 'aluminium, les engrais, |e cuivre et le charbon, entre autres.

Revista Ferroviaria du 15 juillet 2012.

Pékin investit dans les chemins de fer

contre le ralentissement
La Chine veut doubler ses investissements dans les
chemins de fer dans la seconde moitié de I'année, dans
le cadre des efforts visant a inverser la tendance au
ralentissement de I'économie (la deuxiéme plus grande
dans le monde). Ainsi, le total des dépenses dans le
secteur devrait atteindre 70,3 milliards de dollars, selon
un communiqué publié sur le site de I'Office Régional
de la Province d'Anhui de la " Development and Reform™.
Ainsi, l'investissement dans les six derniers mois de
l'année devrait passer a environ 47 milliards de $, com-
parativement a environ 230 milliards de $ entre janvier
et juin. Les investissements chinois en actifs fixes ont
commencé a monter, et un bond des dépenses pour la
construction des chemins de fer répéter la politique de
la relance du gouvernement au cours de la crise de
2009. Un nouvel investissement du gouvernement
inletvienl alurs yue ta confirmalion, hier, de la baisse
de 6,9% des investissements étrangers dans le pays
en juin, par rapport au méme mois de 2011, & 12 mil-
liards de dollars, selon le ministére du Commerce. La
plus forte baisse depuis décembre met en évidence le

poids de la crise de la dette en Europe et les mesures |

d'austérité dans la région sur I'économie chinoise. "La
Chine peut étre plus forte que le marché avait prévu”,
a déclaré Zhang Zhiwei, un économiste de Nomura a
Hong Kong et ancien fonctionnaire du Fonds monétaire
international (FMI). "Il y aura des signes plus positifs
dans les mois & venir afin de confirmer que les politiques
favorables a la croissance en Chine ont un effet." Hier,
le Premier ministre, Wen Jiabao, a déclaré que la créa-
tion d'emplois est la priorité absolue de son gouverne-
ment. Le taux de chémage officiel en Chine était de
4.1% au premier trimestre. Mais le nombre est considéré
avec suspicion par parce qu'il couvre seulement la
situation des travailleurs dans les zones non-urbaines
et rurales, ol, sans doute, le chdmage est plus éleveé.

Revista ferroviaria du 18 juillet 2012.

"Genesee & Wyoming" acquiert "RailAmerica"
"Railway Technology" et "Genesee & Wyoming" (GWI)
ont signé un accord pour acquérir "RailAmerica" (RA)
pour 1,39 milliard $ dans le but d'unir les deux plus
importants fournisseurs de transport ferroviaire régional
et de courtes lignes des Etats-Unis. Selon GWI, I'acqui-
sition va augmenter sa capacité a servir les clients et
partenaires industriels de catégorie 1 de chemin de fer,
ainsi que de fournir une plate-forme pour le développe-
ment futur des chemins de fer dans 37 états américains
ol la GWI fonctionne. La GWI prévoit de financer I'opé-
ration et refinancer la dette existante d'environ 2 mil-
liards de dollars de nouvelles dettes et 800 millions $
d'actions ou de titres liés aux actions. Actuellement, la
société a gagné 2,3 milliards de dollars dans le finan-
cement de la dette avec Bank of America et 800 millions
de dollars en fonds engagés par I'émission d'actions
du Groupe Carlyle. Jack Hellmann, président et PDG
de GWI, a déclaré que l'acquisition de RailAmerica est
une combinaison directe de deux organisations qui se
chevauchent et la tenue des structures géographiques
ferroviaires complémentaires. "En outre, le traitement
des transactions pour nos opérations en Amérique du
Nord fonctionnent maintenant avec 108 chemins de fer
sur plus de 12.000 miles de voie ferrée", a déclaré
Hellmann. La GWI indique qu'elle s'attend a ce que
I'entreprise initie plus de 4% de I'ensemble du trafic
ferroviaire aux Etats-Unis. A l'issue de I'acquisition, GWI
aura 111 chemins de fer, 15.100 kilométres de voies,
1,8 million de wagons transportés 1.000 locomotives et
des revenus annuels de plus de 1,4 milliard $.
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Avec ses 600 métres de voies high-tech, le circuit (HO)
du laboratoire ferroviaire de 'EPFZ est 'un des plus
grands du pays. Il sert a la recherche fondamentale sur
les horaires et a la formation des chefs circulation des
CFF.

En voiture!

Dans les sous-sols de 'EPFZ, au Honggerberg, prés
de Zurich, c’est tous les jours Noél. Un immense circuit
de trains électriques s'étend sur prés de 50 métres
carres et les ingénieurs s'amusent comme des petits
gargons. «Nous sommes tous complétement accros»,
admet d’'emblée Patrick Frank, doctorant a I'lnstitut pour
la planification du trafic et des systémes de transports
et responsable de Pinstallation. Il n’est pas rare que lui
et ses collégues restent jusqu'a 22 ou 23 heures pour
faire fonctionner les trains et ajuster un régtage.

C’était particulierement le cas ces derniéres semaines,
car le laboratoire vient d’étre remis en service aprés
plus de trois ans de rénovation. En tout, 80 nouveaux
aiguillages, 184 signaux et 1,8 kilométre de céables
électriques ont été posés. |l s'agissait aussi de le rendre
compatible avec le dernier systtme de commande
entiérement piloté par ordinateur qu'utilisent les CFF.

Cette modernisation, financée en partenariat public-
privé avec les CFF et Siemens Suisse SA, a colté a
elle seule un million de francs (CHF). Mais le circuit en
est 4 sa troisieme mise a niveau depuis sa création en
1955. «Aujourd’hui, il vaut au moins 3 millions de francsy,
estime Patrick Frank.

Accélérations hyperreéalistes
Désormais, les trains acceé-

Les ingénieurs suisses font joujou
avec des trains électriques

troniques ignorent qu’ils ne commandent pas de vrais
aiguillages avec de vrais trains. «Ce réalisme permet
aux étudiants de 'EPFZ et aux classes des chefs cir-
culation des trains des CFF de vraiment sentir ce qui
se passe dans la réalité et a I'anticiper», explique le
responsable du laboratoire. Beaucoup mieux qu'avec
de simples simulations sur ordinateur. Pour eux, le but
est d’apprendre a mettre au point des horaires et a gérer
les imprévus.

Mémes si les locomotives sont a I'échelle 1:87 (H0), les
600 métres de voies du laboratoire ferroviaire de 'EPFZ
correspondent exactement a 60 kilométres. «C 'était déja
assez compliqué comme g¢a, explique Patrick Frank.
Nous avons donc choisi I'échelle 1:100 pour simplifier
nos calculs».

En théorie, quarante trains peuvent tourner en méme
temps sur le circuit. Seulement, a partir de douze ou
guinze convois, la situation commence a devenir tendue.
Et il faut étre au moins quatre ou cing personnes pour
piloter I'engin, répartis dans les sept gares que compte
le circuit. Celles-ci ont toutes des noms imaginaires.
Mais leur consonance rappelle étrangement des lieux
que l'on trouve le long des lignes de chemin de fer de
la grande région zurichoise : Ypslikon, Zetthausen,
Iggswil, Wedorf ou Pewald ont été choisis dans les
années 1950. Les noms de Testadt, d’Utal et de I'échan-
geur de Quburg sont de l'invention de Peter Pingoud,
72 ans. Retraité depuis longtemps, ce technicien conti-
nue de s’occuper de I'entretien du laboratoire: «J’ai
commencé en 1975. Mais maintenant, je n’interviens
plus que sur les trains et les voies; les fils électriques
qu'il y a en dessous de la table, je les laisse aux plus

lérent et décélérent de
fagon hyperréaliste, sur
plusieurs métres : un exploit
technique pour un circuit de
train électrique. Les
vitesses sont, elles aussi,
converties a I'échelle, si

bien que l'on peut, par
exemple, simuler un convoi
quiroule a 120 ou a 60km/h.
Et lorsqu’un train de mar-
chandise trés lourd est
arrété devant un signal, il lui
faut un temps incroyable-
ment long pour accélérer de
nouveau.

Le systéme de commande,
lui, est carrément identique
ace que l'on trouve dans la
réalité. Si bien que l'ordina-
teur et les commutateurs
électromécaniques ou élec-




Ferro Flash Namur DOGUNIENZAITON

Numéro 175, 2012-4

Avec ses 600 métres de
voies high-tech, le circuit
(HO) du laboratoire ferro-
viaire de 'EPFZ est l'un
des plus grands du pays. ||
sert a la recherche fonda-
mentale sur les horaires et
a la formation des chefs
circulation des CFF.

En voiture!
Dans les sous-sols de
PEPFZ, au Hénggerberg,
prés de Zurich, c’est tous
les jours Noél. Un immense
circuit de trains électriques
s’étend sur prés de
50 metres carrés et les
ingénieurs s’amusent
comme des petits gargons.
«Nous sommes tous com-
pletement accros», admet
d’emblée Patrick Frank,
doctorant a I'Institut pour la
planification du trafic et des
systémes de transports et
responsable de l'installa-
lion. Il n’est pas rare que lui
et ses collegues restent
jusqu’a 22 ou 23 heures
pour faire fonctionner les
trains et ajuster un réglage.

C'était particulierement le
cas ces derniéres
semaines, car le labora-
toire vient d’étre remis en
service aprés plus de trois
ans de rénovation. En tout,
80 nouveaux aiguillages,
184 signaux et 1,8 kilo-
métre de cables élec-
triques ont été posés. Il
s'agissait ausside le rendre
compatible avec le dernier
systéeme de commande
entiérement piloté par ordi-
nateur qu'utilisent les CFF.

Cette modernisation, finan-
cée en partenariat public-
privé avec les CFF et Sie-
mens Suisse SA, a colté
a elle seule un million de
francs (CHF). Mais le cir-
cuit en est a sa troisiéme
mise a niveau depuis sa
création en 1955,
«Aujourd’hui, il vaut au
moins 3 millions de francs»,
estime Patrick Frank.
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La poussiere, ennemi n°1 des dysfonctionnements. C’est la raison pour laquelle
on arenonce a le décorer avec des arbres, des maisons
ou des petites vaches le long des voies. Seules cer-
correspond a un gros caillou dans la réalité», explique taines gares sont mises en scéne, mais sans grands
. - ' chichis, souligne Patrick Frank : «C'est d’abord un
P’eter Pingoud. Sur les circuits dar?s I8s chambres instrument de travail et pas un jouetl.» Mais lui et ses
d’enfants, cela ne pose pas de probléme. Mais sur un collégues s'amusent quand méme comme des fous.

réseau aussi long et compliqué gue celui du laboratoire . . .
ferroviaire, ol tous les panneaux et tous les systemes 1 exte : Titus Plattner. Pholos : Daniel Rihs.

de sécurité détectant la présence d’un train sont repro- Article extrait du site du journal swisse "Le Matin".
duits & I'échelle, la poussiére peut trés rapidement créer  wicie leinalin.cl/

Lennemi numéro un du circuit de luxe de 'EPFZ, c’est
la poussiére. «/l faut s'imaginer qu'un grain de sable ici

Contrats pour Alstom et Bombardier dollars), dont 336 millions d'entre eux pour Bombardier,
La société francaise Alstom et son partenaire d'ingé- ont annoncé les sociétés vendredi. Lordre était un

nierie Bombardier fournira 70 autres trains pour la RATP, contrat d'option signé en avril 2009 pour 60 rames
! r ! ransp "MI09". Les livraisons débuteront en 2014 pour se ter-

opérateur de transport parisien, qui seront utilisés sur X fin 2016
une ligne qui traverse Paris et arrive a Disneyland. Le miner en hin :
contrat est évalué a 1 milliard d'euros (1,24 milliards de ~ Revista Ferroviaria 29-06-2012

Communications du P.F.T. asbl
La Ligne 128 : Ciney - Spontin - Yvoir, Le Chemin de Fer du Bocq

A l'occasion des 20 ans d’exploitation de la ligne 128 : "Le Chemin de fer du Bocq", le PFT asbl a édité une plaquette de 84
pages reprenant l'histoire de la ligne 128 depuis l'origine jusqu'a son exploitation touristique. Cette brochure est présentée
comme la revue "En Lignes", au format A4, toute en couleur et agraphage central. Format A4, 84 pages, 200 documents
photographiques, couverture souple agrafée 11,00 €. (frais d'envoi : 3,70 €) communication : ligne 128.

Un Siéecle de Vapeur (n°5)
Le PFT asbl a la plaisir d'annoncer la publication du cinquiéme volume de la collection "UN SIECLE DE VAPEUR".
Comme pour Ies quatre premiers tomes, nous avons fait une sélection de photos dans les trois grandes époques 1835 - 1930,
1931 - 1945 et 1946 - 1966. Ces périodes correspondent aux trois systémes de numérotation (Etat Belge, SNCB a 4 chiffres
et SNCB a 5 chiffres). Deux autres chapitres complétent le livre : les chemins de fer industriels, et des vues de locomotives
a vapeur sur les réseaux étrangers.
Un cahier couleurs de 8 pages est inséré au milieu de I'ouvrage. Notre photothéque s'est en effet enrichie non seulement
d'un bon millier de photos de la traction & vapeur mais également d’'une centaine de documents en couleurs de grande
qualité. Format oblong 26 x 21 cm, 136 photos, couverture cartonnée rigide, reliure au fil de lin, texte bilingue francais-néer-
landais. Prix : 32,00 € + frais d’envoi 3,70 €, communication : "Vapeur 5".

Le Chemin de Fer Vicinal d'Olly a Oignies

Les Lignes Vicinales du Groupe de Wellin

Deux publications initiées par Marc Hélin. "Le Chemin de fer Vicinal d’Olloy & Oignies" a été publiée a 'occasion du centenaire
de cette courte ligne vicinale de 10 kilométres, en septembre 2011. En 141 pages illustrées de 365 photos et cartes postales,
l'auteur nous en raconte en détail sa courte histoire. Format A4, 141 pages, 365 documents photographiques, couverture
cartonnée rigide, légendes des photos frangais-néerlandais, texte historique francais-néerlandais, 49,00 € + 3,70 €. Com-
munication : "Olloy".

Graide - Wellin, Grupont/Rochefort, et la ligne des Grottes de Han. En 282 pages agrémentées de plus de 700 photos,
l'auteur nous narre I'histoire de ces lignes typiquement vicinales. Format A4, 282 pages, 712 documents photographiques,
légendes des photos frangais/néerlandais, couverture cartonnée rigide, 49,00 € + 5,25 €. Communication : "Wellin".

Abonnement a la revue du PFT : "En Lignes"
Pour 6 numéros, versez la somme de 38,00 € sur le compte BE57 0011 2017 8935 du PFT asbl, BP 40, 7000 Mons, avec
en communication, la mention : "En Lignes 2012" (ou votre numéro d’abonné 2011 si vous I'étes déja). (prix valable pour un
envoi en Belgique).

Comment recevoir les publications proposées par la bibliothéque du PFT ?
Pour la Belgique, il suffit de verser la somme requise (articles et frais d’envoi) sur le compte 001-1201789-35 du PFT asbl,
BP 40, 7000 Mons.
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Compatibilité des essieux alternatifs adaptables
au matériel tracté 2 rails pour circulations en 3 rails

Constructeurs Références essieux

Fleischmann Fleischmann (1), suivant modéle :
- longueur entre pointes, 24mm : n°6560, roues a rayons (n°6563)

- longueur entre pointes, 25mm : n°6561,
- longueur entre pointes, 23,5mm : roues a rayons (n°6562).

Roco Roco (2), suivant modéles : conditionnement par paire.

- longueur entre pointes, 24,75mm : diametre 7,5mm (n°40184); 9mm
(40195); 11mm (n°401986).

- longueur entre pointes, 23,8mm : 11mm (n°40193), roues & rayons
11mm. (n°40181).

Klein Bahn et Kleinmodellbahn Fleischmann n°6560

Jouef (ancienne génération) Fleischmann n°6561

Lima Roco alternatif 9mm ou 11mm ou Mérklin (3) n°7586
Liliput Roco alternatif 9mm ou 11mm ou Marklin (3) n°7586
LS Models LS Models

Set de 12 essieux n°89021, 10,2mm de diamétre.
Set de 12 essieux n°89022, 10,6mm de diamétre.
Essieu n°89121, 10,2mm; n°89122, 10,6mm.

Pocher (Rivarossi) Mérklin n°7589

Hornby-ACHO Marklin n°7589

Piko (ancienne génération) Marklin (3) n°7586

Trix, anciennes productions avant la reprise par Mérklin Essieux alternatifs Trix n°66694

(1) Attention, il existe deux modéles différents chez Fleischmann :
Réf n°6560 : 24 mm d'une pointe d'axe a l'autre.
Réf n°6561 : 25 mm d'une pointe d'axe a l'autre.

(2) Il existe deux modeles différents chez Roco :
Réf n°40195 : roues de 9 mm de diamétre
Réf n°40196 : roues de 11 mm de diamétre.

(3) La référence Marklin n°7586 existe aussi avec des roues a rayons aux caractéristiques identiques.

Attention :

Les essieux 2 rails DC sont aux normes NEM 310 et 311. "NEM" : Normes Européennes du Modélisme Ferroviaire.
L'écartement intérieur entre les roues est de 14,3 mm. De ce fait, les véhicules 2 rails DC équipés de leurs essieux
d'origine déraillent sur le matériel de voies "MAKLIN" et surtout sur les pointes de coeurs d’aiguillages (sauf sur
les aiguillages grand rayon, voies "K").

Les essieux 3 rails AC sont aux normes bien particuliéres et spécifiques de "MARKLIN". L'écartement intérieur
entre les roues est de 13,8 mm. De ce fait, tous les véhicules circulent + ou — sans probléme !! (Attention aux
voitures et autres véhicules au 87éme exact de + ou — 30 cm de long !!).

De la part d’un ancien "Mérkliniste" qui a oeuvré dans ce domaine depuis les années 50 jusque 1992-93, année
au cours de laquelle il a été convaincu du systéeme 2 rails pour sa compatibilité, son réalisme et certainement par
le choix beaucoup plus varié et plus étendu des modéles produits.

Je tiens a préciser que je respecte le choix de chacun, & condition que I'on respecte Ie micn ot cola pour tous les
systéemes et échelles !

Vincent Disy

NDLR : Pour information et pour le systéme 2 rails, LS Models propose des essieux isolés "fine scale" de diamétre
10,2mm = n°89021 et diamétre 10,6mm = n°89122.
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Dans FFN 174, en page 20, j'avais mentionné l'existence,
en Suisse, d’un réseau ferroviaire "Chemin de Fer du
Kaeserberg". Je I'ai visité pour vous le 9 juin dernier.

Pour les namurois, il est situé & moins de 656 km (dis-
tance calculée depuis Walcourt), via Luxembourg, Metz,
Strasbourg, Colmar, Bale : de I'autoroute d’'un bout a
l'autre. Une visite "club" pourrait y étre organisée jume-
Iée avec celle du Chemin de fer "Le Coni’Fer" a Hopi-
taux-Neufs, sur la route Pontarlier (F) — Vallorbe (CH).

Le Chemin de Fer du Kaeserberg est une Fondation
creée alinitiative de I'entrepreneur helvéte Marc Antiglio,
grand amateur de modélisme ferroviaire.

Un immense batiment ultramoderne a été construit a
cet effet et inauguré en 2007.

Le grand hall d'entrée (2 étages) est entiérement vitré
de haut en bas. Deux parkings (extérieur et souterrain)
et I'espace réservé aux visiteurs permettent I'accueil
aisé d'un trés grand nombre. Le toit est couvert de
panneaux photovoltaiques qui suffisent a la consom-
mation électrique du batiment. Hors exploitation, I'éner-
gie produite est réinjectée sur le réseau helvéte.

4

R IR

iR
=1 Vue depuis}

Le Chemin de fer du Kaeserberg (CH)

Lensemble chauffage, ventilation, éclairages, détection
incendie, tout est géré par ordinateur.

Lentreprise (la Fondation) emploie 6 spécialistes a
temps plein et, en saison, ils peuvent étre jusqu’a 14
salariés, mais aucun bénévole, rien que des profession-
nels.

Ayant été avertis de notre présence, nous avons été
accueillis par M. Hans G. Wagli, membre du Conseil de
la Fondation et ancien porte-parole des CFF/SBB/FFS.
Il nous a fait découvrir I'envers du décor : un avant de
locomotive électrique (6 tonnes), découpé dans une Ae
6/6 "Basel Land", sert de simulateur de conduite et
permet de circuler d’abord sur le réseau "Kaeserberg"
puis, en temps réel, sur deux lignes suisses dont celle
du Loéchberg : une merveille. (Inauguration le 14
décembre 2006, par M. Benedikt Weibel, Directeur
Général des CFF et Président de I'UIC).
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; M. Hans G:J Wigli devant le simulat

La visite du Chemin de Fer (18 CHF par adulte) com-
mence par une présentation vidéo du projet qui a mis
17 ans a étre réalisé en raison de ses dimensions.
Suivent les explications autour d’un réseau de "garage"
des rames actives.

Enfin débute la visite du réseau proprement dit, étalé
sur deux étages approvisionnés par une rampe hélicoi-
dale de 2,5 m de hauteur et 2 m de diamétre avec 4
voies paralléles. Cette rampe unit les locaux techniques
du sous-sol (niveau +0) au rez-de-chaussée (niveau
+1) et au premier étage (niveau +2). Ce dernier regoit
les rames en HO métrique (Chemin de Fer Rhétique)
qui vont "faire un tour" dans la gare du niveau +1 (HO
des CFF) aprés étre montées en provenance de +0.

Selon la volonté de M. Marc Antiglio, cette maquette
est la plus aboutie de toutes celles qu'il a réalisées. Elle
représente un petit morceau de la région fribourgeoise
a une époque donnée : les années 1990, a l'automne
naissant, un vendredi a 11h. Ces caractérigtiques sont
importantes car elles ont déterminé le décor et les
activités sur le réseau. Le choix du nom "Kaeserberg"
a été déterminé par le nom d'un ami trop tét disparu :
Willy Kaeser, explique M. Antiglio dans la présentation
video.

Les décisions originelles concernant le systéme d'ex-
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ploitation ont été prises avant 'avenement du numérique.
C’est pourquoi il n'y a pas de décodeurs dans le mate-
riel roulant. Lalimentation électrique pour les locomo-
tives est un courant pulsé a 70 Hz. Le systeme 2 rails
a été adopté en raison de la variété de matériel suisse
mis & disposition. Toutes les roues (+ de 8.800) ont ete
reprofilées par leurs soins pour assurer un meilleur
roulement.

Cent vingt trains circulent en permanence gerés par

Partie en HO métrique (étage +2) actuellement pilotée
par M. Hans 6. Wigli.
A droite : TCO de la gare principale.

Une partie de la ville et de sa gare

L

cing ordinateurs en boucle et trois "chefs de gare" qui
déterminent les itinéraires manuellement. Tous les
convois sont gérés, détectés et affichés sur les trois

ique‘en
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En haut sur la largeur : vue générale de la gare et vers I'étage. Au centre : diverses vues montrant la qualité de
reproduction des maquettes. En bas sur la largeur : vue partielle sur la partie réservée au HO métrique.
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TCO de commande. Nous sommes restés quatre heures
sur place, il n'y a eu aucun incident.

Pendant la saison des circulations et en dehors de
celles-ci, le matériel est inspecté et entretenu. Tout le
matériel est admirablement et discrétement patiné tel
que dans la réalité | Pas comme un que je connais qui
s’'ingénie a employer du "noir charbon".

Ce réseau est une pure merveille de réalisation. Il a
accueilli son 30.000%me visiteur le 21 octobre 2011.

Une centaine de transformateurs sont nécessaires a
l'approvisionnement en courant. 425 appareils de voie
ont été implantés = 476 moteurs d'aiguillages.

5.400 arbres garnissent un décor des plus réalistes
représentant la région Fribourgeoise. Un module "vitrine"
présente toutes les techniques de modélisme employées
dans la réalisation du réseau. Des entreprises de
maquettes ont construit les immeubles. Le cablage a
nécessité 52.000 m de fils et 4.200 m de cables divers.

Un reseau 3 étoiles "qui vaut le voyage", comme on dit
dans un guide connu.

Attention ala bande rouge tout autour du réseau (photo
a droite) c'est une alarme qui sanctionne les grosses

"y - =

h*

mains pleines de doigts qui s'aventurent au dessus du

réseau !

Texte Claude Carpet, pholos Frangoise.

RE .

[Algauche, les gabarits en alu¥pour l'écartement des voies: Exemples de p'einiur.fpafine desipierresylorry.de

gabarit de la caténaire. Exemple de poteaux et divers objets de -quais. Structure/defsupportides voies."“
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Agenda des Réunions au R.M.M.

L'agenda complet des manifestations nationales et internationales figure sur le site de Michel Marin :
http://users.skynet.be/sky34004/repfer.html

Aolit 2012

11, 12,15 SPONTIN (B) : Gala de locomotives vapeur et Diesel. www ciboca be

12 Réseau HO US : circulations reportées president@club-rmn.be

17 Réunion mensuelle du RMM, programme prévu : Projection par Philippe Moniotte, trains USA : “Washington Gauge”

24 Réseau HO "mosan” : Autorails et automotrices. Réseau 3 rails : Circulations.

Septembre 2012

2 LA LOUVIERE (B) : circulations des trains de I'Association Belge de Vapeur Vive. Rue Gustave Boél, 23. (derriére ['Institut Technique St.Joseph).
Voyage RMM le dimanche Voir article page 1. Rendez-vous sur place 4 10h. GPS : 50° 28'41.8 N 4° 10' 4.5 E.

7 Réseau HO "mosan" : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules".

8 ANTWERPEN : Voyage RMM le samedi. Voir article page 1

8et9 MOBOV (2018 Antwerpen, Cuylistraal, 22). 6 réseaux en action. www.mobov be

8et9 SAINT-GHISLAIN (B) : Journées du Patrimoine, ouverture de I'Abri-Musée. 10>17h.

14 Réseau HO "mosan” ; Matériel USA. Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de la bibliotheque.

15 FOREST (B) : Circulations spéciales, Parc du Bempt, Chaussée de Neerstalle 323 B, 1190 Bruxelles. www.plvi info@amail.com

16 Réseau HO US : circulations dimanche de 14h & 18h. Contacter le Président : presidenti@club-rmm be

21 Réunion mensuelle du RMM, programme prévu : ATELIER chargement des wagons "trémie” par Philippe Bruniaux.

22et23 MARIEMBOURG/TREIGNES (B) : Festival vapeur au CFV3V. www lclvivin sile-out.com

28 Réseau HO "mosan" : Marchandises époque IIl. Réseau 3 rails : Circulations.

Octobre 2012

5 Réseau HO "mosan” : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules”.

Get7 FOREST (B) : Féte de la vapeur (fin de la saison). Parc du Bempt, Chaussée de Neerstalle 323 B, 1190 Bruxelles. www pivlinfo@amail com

7 LA LOUVIERE (B) : circulations publiques des trains de I'Association Belge de Vapeur Vive. Rue Gustave Bogl, 23. (derriére I'Institut technique St. Joseph).

12 Réseau HO "mosan” ; Marchandises : sidérurgie époque |V. Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de ia bibliothéque.

14 MARIEMBOURG/TREIGNES (B) Train "choucroute” au CFV3V, sur réservation. ww /civ3v in-site-oul.com

19 Réunion mensuelle du RMM, programme prévu : COLLOQUE sur les différentes possibilités offertes par les futurs établis par Didier Delfosse

22-23 Oostkamp (B) : Modelspoor Atelier. Domein Riderfort, Leegdestraat, Ruddervoorde. 10>18h.

26 Réseau HO "mosan” : Vapeur Omnibus épogue IIl. Réseau 3 rails : Circulations.

Novembre 2012

2 Réseau HO "mosan" : circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules',

9 Réseau HO "mosan’ ; ** Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de la bibliothéque.

10 et 11 Portes ouvertes au R.M.M. : modélisme ferroviaire au Centre Culturel et Associatif de Géronsart, Rue
du Tréfle a 5100 JAMBES.

16 Réunion mensuelle du RMM, programme prévu : ATELIER sur I'éclairage des voitures par Claude Dehareng.

22-25 KOLN (D) : Exposition de modélisme ferroviaire. (Kdinmesse).

30 Réseau HO "mosan" ; ***, Réseau 3 rails : Circulations.

Décembre 2012

7 Reseau HO "mosan" ; circulations libres. Réseau 3R : circulations. Séance "construction des modules”.

14 Réseau HO "mosan" : Marchandises : sidérurgie poque IV, Réseau 3 rails : Circulations. Ouverture officielle de la bibliotheque.

21 Reunion mensuelle du RMM, programme prévu : SOUPER annuel du club dans sa version traditionnelle chacun apporte son pain, son vin, son fromage.

28 Réseau HO "mosan” : ***. Réseau 3 rails : Circulations.

Mars 2013

8au10 i UTRECHT (NL) : ONTRAXS!. Evénement international de modélisme. Maliebaanstation, NL 3581 XW Utrecht . wwiw.ontiaxs com

Portes ouvertes au R.M.M.
10 et 11 novembre 2012 - 10h a 18h.

Centre Culturel et Associatif de Géronsart

Rue du Trefle, 5100 JAMBES (Namur)

1. Les circulations sur le réseau HO "3 rails” s'elfectuent tous les vendredis.

2. Les circulations a théme sur le réseau HO "mosan" s'effectuent le deuxiéme et le guatrieme vendredi du mois.
Circulations libres les autres vendredis. En numérique et en analogique suivant les voies choisies.

L'agenda est volontairement limité. |l sera recomposé en fonction des souhaits des membres et présenté dans
FFN ainsi que sur le site Internet duclub. http://www.club-rmm.be
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Rail Minialvie Meran e

Fondé en 1965, le 'Rail Miniature Mosan asbl' regroupe des modélistes ferroviaires et des amis des chemins de fer.

Il leur permet de i i il, d'améliorer leurs connaissances ferroviaires ainsi que leur
savoir-faire de modélistes.

Outre les réunions mensuelles, le 'Rail Miniature Mosan asbl' propose a ses membres des réunions hebdomadaires consa-
crées & la construction d'un grand réseau fixe HO (décor Mosan), d'un réseau modulaire N (décor Athus-Meuse, site de Ia
gare de Viénéche) et d'un réseau HO (3 rails) ainsi que la circulation de convois sur ceux-ci.

Conseil d'Administration du "Rail Miniature Mosan asbl" :

Président. représente le réseau N "Athus-Meuse” ............. Didier Delfosse COtlsationS annue"eS.
Vice-président, represente le réseau HO '3 Rails" ........ Claude Dehareng Lo by
SeCrétaire ..., Jean-Pierre Lobet | Membre "bienfaiteur” ...................... libre, > ou = a 50,00 €.
Trésorier, Rédacchef Forro Flash Namur......................... Claude Carpet | Membre adhérent et membre effectif*..................... 40,00 €.
Médiateur, représente le réseau HO "Mosan” ............... Philippe Bruniaux Membre Junior (- de 18 an‘s) """""""" S e 2 0‘00 €

. Publi . Le statut de membre confére automatiquement I'abonnement
Relations Publiques........................coc.ccocoo. Pierre Goyens a Ferro Flash Namur. Arrivée au club aprés le 01-07 : 50%.
Membre .........ccoooiiiiii e Vincent Disy
Responsables, animateurs d’activités : L'abonné a Ferro Flash Namur :

p ©s, ctivites : POUr 12 BEIGIQUE ...........ovveo oo 20,00 €.
Réseau HO "Mosan" ...................coccevvenn.. Claude Riguelle. | pour EtraNger ...\ oo 28,00 €.
Réseau HO "3 Rails"...........ccoooovevieee Claude Dehareng.

Réseau N "Athus-Meuse".............ccccoceon..... Didier Delfosse. | " Pourun second membre adulte d'une méme famille, (sans
; ) . service Ferro Flash Namur) cette cotisation est réduite &
Responsable de projets..............cccoovvvvveeecveenn, Vincent Disy 2500 €
Bibliothéque......... Jean-Claude Botspoel & Philippe Bruniaux. '
Président ............. Didier Delfosse................. Rue de Furnaux 26 B ......... 5640 METTET
crevereennenenee 1011 071.72.51.62. ... GSM : 0477.65.64.86. ....Courriel : president@club-rmm_.be

Vice-Président ..... Claude Dehareng.............. Rue des Brasseurs 22........ 1360 PERWEZ.

............................ Tél: 081.65.64.06............GSM : 0475.82.98.80. ....Courriel : vice-president@club-rmm.be

Secrétaire............. Jean-Pierre Lobet ............ Rue Auguste Leblanc, 36 ... 5002 SAINT-SERVAIS.

......................................................... GSM : 0477-55.49.04. ....Courriel : secretaire@club-rmm.be

Trésorier.............. Claude Carpet.................. Rue Saint Marcoux, 35....... 5651 LANEFFE

............................ Tél:071-72.95.61............GSM : 0475-48.62.60.....Courriel : tresorier@club-rmm.be

Compte Banque ..001-6111341-29 du "Rail Miniature Mosan asbl".
......................... BIC : GEBABEBB IBAN : BE26 0016 1113 4129.

Local.................... Centre Associatif et Culturel de Géronsart, Rue du Tréfle n°3, 5100 JAMBES.
Les statuts et le réglement d'ordre intérieur sont affichés aux valves du club et sur son
site Internet : hittp://www.club-rmm.be.

(e (flagh amue

Rédaction et ...................... Claude CARPET, c/o "MODELISME & GRAPHISME sa", Allée des Fougéres, 435;

éditeur responsable B 5621 Morialmé (Florennes). Tél : 0475.48.62.60. et 071.72.95.61.
Courriel:redac-chef@club-rmm.be

URL Internet du Rail Miniature Mosan: http://www.club-rmm.be

Diffusion............c..cccouvveen... Didier Delfosse, rue de Furnaux, 26 b, 5640 METTET. webmaster@club-rmm.be

"FERRO FLASH NAMUR" est le bulletin bimestriel du RAIL MINIATURE MOSAN asbl.

Les articles de "Ferro Flash Namur” ne peuvent étre reproduits qu'avec l'accord préalable de I'éditeur responsable.
Les articles signés n'engagent que leur auteur. Les articles non signés sont censés étre écrits sous la responsabilité
de I'équipe de rédaction. Tout texte, photo, nouvelle sont communiqués a titre purement informatif pour le lecteur et ne
peuvent en aucun cas étre assimilés a de la publicité : le bulletin s’en veut dépourvue et ne veut étre inféodé a quelque
titre que ce soit & un producteur, fabricant, marque ou entreprise ayant ou non rapport avec le modélisme.

Autant qu'il est possible, nos sources sont mentionnées lorsqu'elles nous sont connues.
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secretaire@club-rmm.be
ou ffm-rmm@club-rmm.be
http://www.club-rmm.be

Ce quatriéme numéro de l'année 2012 est en votre
possession grace au constant dévouement de 'équipe
de rédaction : Claude Carpet et Michel Herbiet. Sa
diffusion est assurée par Didier Delfosse.

Des collaborateurs occasionnels ont étoffé ce numero
par des articles, photos ou toute autre collaboration :
Jean-Claude Botspoel, Vincent Disy et d'autres volon-
taires... qu'ils soient ici remerciés pour leur précieux
et indispensable travail sans quuel cette revue serait
certainement bien moins fournie !..

ferro Flash Namur :

Infographie : "MODELISME & GRAPHISME sa",Rue
Saint-Marcoux 35; 5651 LANEFFE. 071.729561.

Suivant la loi du 8 avril 1985, un exemplaire de Ferro Flash Namur est déposé
2 |a Bibliothaque Royale Albert ler, section du Dépot Légal.

Pages de couverture :

En haut : Chemin de fer Forestier d'Abreschviller,
sortie de la voiture "Orlent-Express”.

Au centre : Gemona del Friuli, Justin conduit une
"Class 66" 2 |'écartement 5 pouces.

En bas ; Réseau modéle du Kaeserberg (CH), ville et
gare principale en HO.

. D (e (DD e Kene

organise une Exposition + Bourse + Circulations réseaux

Samedi & Dimanche
10 & 11 Novembre 2012
Jambes Namur de 1ona18h

bar sur place

Centre Associatif et GCulturel de Gétonlott
Rue di Trefle, 3 - 5100 Jambes

Réseaun de trains électriques:
- le HO a décor <Mosan-

- le N & déecor «gare de Yonéche:
- le HO «3 rails

- Bourse Entrée gratuite
s aw seerélarial bol 3 ire@ciub-rmm be "|'|“.

assoypoqrqanydeadoju)

mM““ Une initiative du Rail Miniature Mosan asbl v
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